Elinkeino-, likenne- ja
ymparistokeskus

Valtatien 4 (Rantavayla) parantaminen
valilla Aholaidan eritasoliittyma - Lohikosken
eritasoliittyma, Jyvaskyla. Tiesuunnitelma.




Valtatie 4 (E75) Jyvaskylan kohdalla on
osa TEN-T ydin-verkkoa seka raskaan
likenteen runkoyhteytta. Valtatiella 4
on lyhyelld jaksolla useita eritasoliit-
tymia, joiden turvallisuus ja toimivuus
heikkenevat merkittavasti liikkenteen li-

saantyessa. Tourulan eritasoliittyman ja
Aholaidan eritasoliittyman valilla on lyhyt
sekoittumisalue, mika aiheuttaa vaarati-
lanteita valtatielle. Valtatie 4 on erittain
herkka liikenteen hairidille, milla on vai-
kutusta koko kaupungin liikennejarjes-
telman toimivuudelle.
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Valtatie 4 (E75) Jyvaskylan kohdalla on
osa tarkeaa valtakunnallista ja kansainva-
lista paatieyhteytta paakaupunkiseudulta
Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen.
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JYVASKYLA

Valtatie 4 on osa TEN-T ydinverkkoa ja

osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa.

Valtatie 4 halkaisee Jyvaskylan keskustan kaupunkirakenteen
ja tieosuus toimii Jyvaskylan etelaisena sisaantulotiend, joka
valittada seka pitkdnmatkaista, seudullista etta paikallista liiken-
netta. Tielld on suuri merkitys seka elinkeinoeldman kuljetuk-
sille etta henkildliikenteelle.

Rantavaylan likennemaara on Kankaan kohdalla noin 25 000
ajon/vrk. Raskasta liikennetta on noin 2 000 ajon/vrk. Suunnit-
telualueella on nykyisin kolme eritasoliittymaa: Aholaidan eri-
tasoliittyma, Tourulan eritasoliittyméa ja Lohikosken eritasoliit-
tyma. Eritasoliittymien sujuvuudessa on ongelmia ja rampit
ruuhkautuvat huipputunteina niin, etta jonot ulottuvat valtatielle
asti. Valtatien ja eritasoliittymien valisten lyhyiden liittymis- ja
sekoittumiskaistojen vuoksi valtatielle liittyminen on vaikeaa.

Lisdantynyt likenne aiheuttaa yha pahenevia ongelmia; liiken-
teen sujuvuus on ruuhka-aikoina huono, matka-ajat ovat kas-
vaneet, matka-aikojen ennakoitavuus on heikentynyt, toimin-
tavarmuus on karsinyt ja kaupungin keskustan saavutettavuus
on vaikeutunut.

Jyvaskylan kaupungin katuverkko ja Rantavayla ovat voimak-
kaasti riippuvaisia toisistaan. Aholaidan eritasoliittyma on Jy-
vaskylan kaupungin keskustan tarkein sisdantuloyhteys.

Rantavaylalla tapahtuu poliisin tietojen mukaan keskimaarin
viisi loukkaantumiseen ja 45 omaisuusvahinkoon johtanutta
onnettomuutta vuodessa. Onnettomuudet aiheuttavat noin
kerran kuukaudessa liikenneverkkoa laajalti ruuhkauttavia
hairiéita. Hairioherkkyys vaarantaa kaupunkiseudun koko lii-
kennejarjestelman toimivuuden.

Entisen Kankaan paperitehtaan alueelle syntyy Iahitulevaisuu-
dessa asuntoja 5000 ja tyopaikkoja 2000 ihmiselle. Kankaan
alueen asemakaavan taysimaarainen toteutuminen ei ole
mahdollista ilman uutta eritasoliittymaa valtatielle 4 (Seppalan
eritasoliittyma).

Liikenneverkon kuormitus kasvaa seuraavan kymmenen vuo-
den aikana sekd Rantavaylalla ja katuverkolla pahentaen lii-
kenteen toimimattomuutta. Liikenteen yha kasvaessa valtatien
palvelutaso heikkenee edelleen ja eritasoliittymien ramppien
jonot ulottuvat valtatielle.

Jyvaskylan kaupunki kehittaa keskustaa ja katuverkon Seppa-
lan suuntaan. Seppalan eritasoliittyma edesauttaa Seppalan
ja Kankaan alueen saavutettavuutta.

Hankkeen tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on, ettd vuoteen 2040 saakka valtatien
(TEN-T-ydinverkon) eritasoliittymat ovat toimivia. Tavoitteena
on myos turvata valtatielld nykyinen nopeustaso ja liikenteen
sujuvuus seka parantaa liikenneturvallisuutta. Lisaksi ta-
voitteena on kaistamadaran kasvattaminen valtatiella tietyilla
osuuksilla.

Jyvaskylan kaupungin osalta tavoitteena on Seppalan ja Kan-
kaan alueen saavutettavuuden varmistaminen seka pyorailyn
ja jalankulun olosuhteiden parantaminen.



Tiesuunnitelma

Valtatien nykyinen linjaus pysyy nykyisellaan. Valtatielle tehdaan
tiealueeseen varaus kolmansille suoraan meneville kaistoille
myohempaa tarvetta varten.
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Holstin alueelta katkaistaan
nykyiset liittymat Kolikkotieltd
ja Merasimelta. Uutena kulku-
yhteytena tulee toimimaan uusi
katuyhteys valtatien yli uuden
sillan kautta Kankaan suuntaan.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet
paranevat kun valtatien yli tulee
uusi katuyhteys Holstin ja Kan-
kaan valille.

Ratayhteyksille joudutaan teke-
maan pylvaan siirtoja.

Alueelle toteutetaan useita me-
lusuojauksia meluseinin, kaitein
ja maavallein.

Hankkeen nykyinen valaistus
uusitaan kauttaaltaan.
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E1 Aholaidan eritasoliittyméaa parannetaan rakentamal-
la uusi ramppi ja silta keskustasta pohjoiseen seka poh-
joisesta keskustaan. Liséksi Vaajakosken moottoritielta
pohjoiseen menevan nykyisen rampin geometriaa paran-
netaan. Lisaksi eritasoliittymassa uusitaan nykyisia siltoja
ja rakennetaan melusuojauksia.

Valtatieltd puretaan nykyisen Tourulan eritasoliittyman
rampit ja tilalle rakennetaan uusi Seppélédn eritasoliitty-
mé& E2 Kankaan ja Seppalan alueiden valiin. Eritasoliit-
tyman yhteydessa joudutaan Kyyhkysentien huoltohallin
ratayhteys lakkauttamaan ja Merasimella oleva tasoriste-
ys purkamaan.

E3 Lohikosken eritasoliittymdén lisataan uusi kaan-
tyvien kaista rampille R3 pohjoisesta tultaessa. Lisaksi
nykyinen liittymaramppi Vapaaherrantielld korvataan ko-
konaan uudella rampille R4.
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Tieymparisto

Tieymparistd jaksottuu erityyppisiin osuuksiin. Laatutasossa E1 Aholaidan eritasoliittyman alueella tieymparist6a hallit-
on huomioitu suunnittelualueen keskeinen sijainti Jyvaskylan sevat Jyvasjarven vesistonakymat ja suuret risteyssillat. Mai-
kaupunkirakenteessa. Erityisesti alueilla, jotka liittyvat kau- seman suuripiirteisyys on huomioitu tieympariston selkealin-
pungin katuymparistédn, on tavoiteltu rakennettua ja puisto- jaisina nurmipintoina seka puustoistutuksien sijoittelussa ja
maista ilmetta kiveyksin ja katupuuistutuksin. lajivalinnoissa. Korkeaksi kasvavat puut pehmentavat siltojen

maisemakuvallista vaikutusta ja ovat muutoinkin maisemati-
lan, siltojen ja ramppien mittakaavaan sopivia.
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osuudella kasvillisuus on suurelta
osin luontaisen kaltaista ja vapaa-
muotoista. Poistuvan radan alue
maisemoidaan maisemanurmella
ja metsityssaarekkeilla.

E2 Seppidlan eritasoliittymaan
suunnitelluilla tasavalisilla puuri-
veilla on tavoiteltu puistomaista ja
omaleimaista ilmettd. Ramppien
keskustat muotoillaan tasaisesti
viettaviksi ja rampin laheisyyteen
muotoillaan selkeapiirteinen oja-
painanne korostamaan geometris-
ta asettelua.

E2 Seppalan ja E3 Lohikosken eritasoliittymien
véliselld osuudella valtatie kulkee maastoleikka-
= uksien, tukimuurien ja kasvillisuuden rajaamassa

o | tilassa ja nakymat ovat vahvasti valtatien suuntai-
S puretaan, \' g ‘ set. Mieleenpainuvin elementti talla osuudella ovat
fttyy nyk z:\ Holstin alueen puoleiset tukimuurit (nykyinen tuki-
{eveseRenx % AR\ muuri ja uusi tukimuuri). Uusi tukimuuri verhoillaan
‘ nykyista tukimuuria vastaavaksi.
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Tourujoen laheisyys jokirannan sailyvan kasvillisu-
uden rehevyytena.

Tourujoen kunnostussuunnitelma on huomioitu
tieymparistdon suunnittelutyéssa. Joen kunnostus-
suunnitelman tavoitteiden mukaisesti joen ranta-
vybhykkeen kasvillisuus jatetddn harventamatta,
eika ndkymia avata tieltd joelle pain. Liikenne saa-
daan katkeytymaan kasvillisuuden taakse jokiran-
nasta katsottuna. Tdma on huomioitu myds me-
lusuojausten ulkoasun suunnittelussa. Tourujoen
symbolikasvina toimii hopeapaju. Hopeapajua voi
kayttda valtatien 4 jatkosuunnittelussa joen lahei-

D 4 - = -~ o O 4> \ N X \ . = H H
"./. e RO S O\ \ i sissa puustoistutuksissa.
uotoil / isestiﬁﬁﬁ:' lil‘gf 3 ~ \ 2 \ \

g aan:;:fe;o,;:ﬁ; ' Ve N B2\ i Nykyiset keskikaistan istutukset valtatiellad 4 pyri-

~Tasavaiinen pubistutus. ) 7 )RR \ taan sailyttdméaan ennallaan. Sielld misséa nykyinen
( ) [ // x /
NN/ N ’ ) kasvillisuus jaa tien tai sillan rakennustoiden alle,
E2 Seppalin eritasoliittymé istutetaan uutta kasvillisuutta.




Melusuojauksien periaatteellisissa julkisivusuunnitelmissa on
kiinnitetty huomiota siihen, etta rakenteet liittyvat visuaalisesti
olemassa oleviin rakennetun ympariston elementteihin kuten
nykyisiin aitoihin tai rakennuksiin. Myds paikan omaleimai-
suutta on huomioitu melusuojausten suunnitelmissa esim. E3
Lohikosken ja E2 Seppalan eritasoliittymien seka Holstin alu-
een melusuojauksissa.

ME7A

4000
/

Maanpinnan taso

ME7B

Nykyisin suunnittelualueella ei ole melusuojauksia muualla
kuin Lohikosken eritasoliittyman pohjoispuolella. Tiesuun-
nitelmassa esitetyt melusuojaukset vahentavat meluhaittaa
asutukselle. Esitetyt suojaukset vahentavat melua verrattuna
nykyiseen melutasoon.

Peltikatto, tummanharmaa

Pystypalkki, teras, valkoinen

Vaakalaudoitus, puu, vari taustan taloista
vaihtelee (punainen, vihrea, keltainen)

Betonisokkeli, harmaa
Tarmayskestava 0,8m
Mahdollinen ajojohde

Peltikatto, tummanharmaa

4000

Pystypalkki, terds, valkoinen

Vaaka- ja pystylaudoitus, puu,
sévyt vaihtelee vaaleammat kuin ME7A

Betonisokkeli, harmaa
Térmayskestava 0,8m
Mahdollinen ajojohde
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ME3A ja ME 3B

Maanpinnan taso
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/Kuvioitu lasi, suomu kuvio
Metalliset kiinnitykset, sininen

i i 4
/—Betonisokkeli, harmaa

Maanpinnan taso



Vaikutukset

Pitkamatkainen ajoneuvoliikenne ja TEN-T-ydinverkko

« Liikenteen sekoittumisesta aiheutuvat valtatien hairioti-
lanteet vdahenevit ja paatielle liittyminen helpottuu, kun
lyhyet eritasoliittymien valit jaavat pois ja liittymien valeissa
liittymis- ja erkanemiskaistat yhdistetdan paikoin sekoit-
tumisalueiksi.

« Paikallisen (katuverkon) liikenteen sujuvoituminen paran-
taa my0s valtatien tilannetta, kun riski jonojen ulottumi-
sesta padtielle asti pienenee.

» Aiempaa loivakaarteisempi ramppi Vaajakosken suun-
nasta Oulun suuntaan sujuvoittaa merkittavasti TEN-T-
ydinverkkoon kuuluvaa yhteytta.

» Matka-ajan ennakoitavuus paranee, mika parantaa
etenkin raskaan liikenteen toimintaedellytyksia ja vahentaa
kustannuksia.

» Hairidtilanteissa kaytettavat varareitit pitenevat Vapaa-
herrantien katketessa.

Paikallinen ajoneuvoliikenne

 Tourulantien-Seppalantien liittymatiheyden laskiessa
lilkkenne sujuvoituu.

» Hairioherkkyys pienenee, kun liikenne kanavoituu
useampaa reittia aiemman yhden solmupisteen (Tourulan
liittyma) sijaan.

» Katuyhteyksien katketessa lilkenne hakeutuu uusille
rei-teille ja voi paikoitellen myos lisdaantya kokooja- ja
tonttikaduilla.

Joukkoliikenne

» Joukkoliikenteeseen ei kohdistu merkittavia vaiku-
tuksia, koska linjaliikenne ei nykytilanteessakaan kayta
Tourulan ramppeja.

Liikenneturvallisuus

« Liikenneturvallisuus paranee hankkeessa paaasiassa
likenteen hairiétilanteiden vahenemisen kautta: esim.
peraanajojen riski pienenee.

* My6s ramppien piteneminen ja ramppigeometrian pa-
raneminen (Vaajakoskelta Ouluun) lisaavat turvallisuutta.

Erikoiskuljetukset

» Tarkeimmat pitkdmatkaiset erikoiskuljetusreitit alueella
ohittavat Jyvaskylan keskustan kauempana kulkevaa alem-
paa tieverkkoa pitkin, joten niihin hanke ei vaikuta.

» Vaajakosken suunnasta Ouluun johtavan rampin loivennus
helpottaa matalien ja pitkien/leveiden erikoiskuljetus-
ten kulkua.

Jalankulku ja pyoraily

» Katuyhteyden K2 (Merasin) kautta muodostuu laadukas
yhteys Kankaan alueen Iapi keskustan suuntaan, ja sita
tadydentaa katuyhteys Holstiin > valtatien estevaikutus
pienenee.

» Vaikka Kolikkotie ja Holstintie katkaistaan ajoneuvoliiken-
teeltd, Holstin alueelta sailyvat jkpp-yhteydet eri suun-
tiin.

Ihmisten elinolosuhteet, melu

» Meluesteiden ansiosta melulle altistuvien asukkaiden
maara laskee verrattuna seka nykytilanteeseen etta erity-
isesti vuoden 2040 vertailutilanteeseen (jossa lilkkenne on
kasvanut, mutta mitdan toimenpiteita ei ole tehty), viihtyi-
syys lisdantyy.

Kaikkia yli 55 dB:n keskiaanitasolle (paivaaika klo
07-22) altistuvia ei ole mahdollista kokonaan poistaa
kohtuullisesti toteutettavissa olevin toimenpitein.

Ajoneuvoliikenteen viahdisempi ruuhkautuminen mm.
katuverkolla valtatien laheisyydessa lisaa viihtyisyytta
alueella.

Holstintielle jatettava pelastustie sailyttaa asukkaiden
turvallisuuden nykyisella tasolla, vaikka muun liikkenteen
reitti jarjestetdan Kankaan alueen kautta. Alue on saavutet-
tavissa halytysajoneuvoin myds Seppalan suunnasta.

Kiinteistovaikutukset

» Hankkeen toteutettavuus vaatii kiinteistdlunastuksia, radan
ja tasoristeyksen lunastamisen ja purkamisen seka liiken-
nealueiden laajentamista useassa paikassa.

Ymparisto, luonto ja maisema

« Liikenteen sujuvuuden paraneminen vahentaa hiukan
hiilidioksidipaastoja, tosin ajoneuvotekniikan kehityksella
on huomattavasti suurempi merkitys.

Pohjavesiin ei arvioida kohdistuvan pysyvia vaikutuk-
sia.

Luonnon monimuotoisuus ei heikkene; lito-oravan elin-
piiriin tai luonnonsuojelualueisiin ei esitetd suunnitelmassa
muutoksia.

Holstin risteyssillan [&heisyyteen kehitetaan liito-oravan
kulkuyhteys valtatien yli istuttamalla puita ja asentamalla
lito-oravatolppia.

Holstin alueen sailytettavaan pientaloalueeseen kohdis-
tuvia vaikutuksia lievennetaan sovittamalla meluaidan
visuaalinen ilme pientaloalueen mittakaavaan.

Valtatiet eritasoliittymineen muodostavat jo nykyisel-
laan hallitsevan maisemaelementin, eivatka nykyiseen
valtatielinjaan tai sen laheisyyteen kohdistuvat toimenpiteet
muuta kokonaiskuvaa oleellisesti.

Suurimmat maisemavaikutukset ovat Aholaidan eritasoliit-
tyman uusilla rampeilla ja silloilla, Seppalan liittymakoko-
naisuudella seka valtatien ylittdvan katuyhteyden K5
sillalla.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon hallitaan
mm. suojaistutuksilla seka meluesteiden harkitulla visuaali-
sella iimeella ja lapinakyvyydella.

Tourulan sotateollisuusalueelle kohdistuvat vaikutuk-
set ovat lievan myonteisia (RKY alue).

Suunniteltu tielinja sijoittuu hieman nykyista etdammalle
rakennetun kulttuuriymparistén aluerajasta.

Suojellun rakennuksen lahelle suunniteltu melukaide
lieventda meluvaikutusten lisdksi myos tieymparistosta
rakennukseen kohdistuvia visuaalisia hairigita.



Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

* Hankkeen toteutus aiheuttaa muutoksia asema-
kaavoihin.

* Tiesuunnitelmassa valittu ratkaisuvaihtoehto Holstin alueel-
la minimoi hankkeen aiheuttamat kaavamuutostarpeet
seka yhdyskuntarakennetta ja viheralueita pirstovat
vaikutukset.

» Seppalan eritasoliittyma avaa uusia yhteyksia ja tuo
lisdkapasiteettia vaylaverkolle mahdollistaen Kankaan ja
Seppalan alueiden maankayton kehittamisen.

* Hanke edesauttaa maankayton kehittymista.

Holstin alueen vaikutukset

 Vaikka Kolikkotie ja Holstintie katkeavat, uusi katuyhteys
valtatien yli turvaa sujuvat yhteydet seka keskustan
suuntaan etta valtateille 4 ja 9.

Ajoreitit Seppalan alueelle ja Lohikoskentielle pite-
nevit.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvéat joka suuntaan
vahintadan nykyiselldan ja paranevat keskustan suuntaan.

Pelastuslaitoksen ajoyhteydet turvataan tarvittavilta osin
jalankulku- ja pyorailyvaylia hyodyntavilla reiteilla (pelas-
tusreitit).

Ajoyhteys seututieltd 637 (Laukaantie) Kolikkotien Kivi-
jalkaliikkeisiin katkeaa, mutta Kankaan alueen kehitty-
minen tuo liikkeille myds uutta potentiaalista asiakaskun-
taa.

Tiesuunnitelmassa esitetty vaihtoehto on vaikutuksiltaan
edullisin mm. luonnonolojen, paastéjen levidmisen,

lahivirkistysalueiden, maiseman, kulttuuriympariston,
lilkkenneyhteyksien ja kaavamuutostarpeiden kannalta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

« Valtatie parannetaan nykyiselle paikalleen kapeassa
maastokaytdvassa, mika lisaa rakentamisen aikaisia
haittavaikutuksia ja pidentaa niiden ajallista kestoa.

» Rakentamisen aikana Vaajakosken moottoritiella seka
alueen valtateilla on monin paikoin kaytdssa vain 1 kaista/
suunta, minka lisaksi kaytdssa on alennettu nopeusrajoitus
ja Aholaidan kohdalla tilapainen liikennevalo-ohjaus, joten
hidastusvaikutus liikenteelle on huomattava.

« Liikenne hakeutuu ainakin osittain uudelle reitille, mika
lisda kuormitusta alemmalla verkolla ja aiheuttaa asuk-
kaille melu-, pély- ja mahdollisesti myds tarindhaittaa.

» Aholaidan eritasoliittyman parantamisen aikana tulee hal-
lita Jyvasjarveen kohdistuvat vaikutukset seka aikataulut-
taa toimenpiteet siten, ettd haittavaikutukset linnustoon
minimoidaan.

 Tarinavaikutukset suojelluille rakennuksille mini-
moidaan perustamalla sillat porapaaluilla lyontipaalu-
jen asemasta.

» Paalutustoéiden melu- ja tarindvaikutuksia minimoidaan
kayttamalla perustuksilla porapaaluja.

» Rakentamisella on vaikutuksia myds rataan ja rataliiken-
teeseen.

» Rakentamisen oletetaan kestavan kaksi vuotta.



Kustannukset Aikataulu

Hankkeen arvioidut kokonaiskustannukset ovat 108 000 000€ Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vasta kun vaaditut kaa-
(alv 0%). Radansiirron kustannukset ovat noin 4 700 000€ (alv vamuutokset on hyvaksytty. Rakentamisen rahoituksesta ja
0%). MAKU-indeksi 115,7 (2010=100), 10/2018. ajankohdasta ei ole tietoa.

Hankkeen hyéty-kustannussuhde on 1,34.
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